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1 IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1 Oznaceni stavby:

Nazev stavby: Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim -

Stézirky

Kraj: Kralovéhradecky [CZ052]

Okres: Hradec Kralové [CZ0521]

Obec: Stézery [570931], Dolni Pfim [569984]

Katastralni tzemi: Stézirky [755478], Dolni Piim [630039],

Horni PFim [643866], Probluz [733091]

Predmét PD: Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim -
Stézirky

Stupen PD: Vybrané dokumenty zadavaci dokumentace stavby
(VD-ZDS)

1.2 Udaje o stavebnikovi / objednateli

Nazev: Kralovehradecky kraj
Adresa: Pivovarské namésti 1245
500 03 Hradec Kralové
IC: 708 89 546
zastoupeny hejtmanem Petrem Koletou
1.3 Udaje o spravci:
Nazev: Udrzba silnic Kralovehradeckého kraje, a.s
Adresa: Kutnohorska 59
500 04 Hradec Kralové
IC: 275 02 988
osoba opravnéna jednat jménem zastupce ve vécech technickych:

Ing. Jifi Koutnik, tel:. 724 768 076, e-mail: jiri.koutnik@uskhk.eu

1.4 Zhotovitel projektové dokumentace:

Nazev: M — PROJEKCE s.r.o.
Adresa: Resslova 956/13, 500 02 Hradec Kralové
Pracovisté: Hradec Kralové
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Resslova 956/13, 500 02 Hradec Kralové

IC: 050 61 415

Vedouci pracovisté: Ing. Pavel Hodek, CKAIT 0601666, D00
Zodpovédny projektant: Ing. Pavel Hodek

Autorsky kolektiv: Ing. Jakub Hajn, CKAIT 1006540, ID00

Ing. Zdena Plasilova

Jan Lezik

2 CLENENi STAVBY NA OBJEKTY A TECHNICKA
A TECHNOLOGICKA RESENI

Projektova dokumentace ma jeden stavebni objekt:

SO 101 — Komunikace
3 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Pro vypracovani projektové dokumentace byly pouZity nasledujici podklady:

Katastralni mapy — CUZK — Pod sidli§tém 1800/9, 182 11 Praha 8
Ortofotomapa — CUZK - Pod sidlistém 1800/9, 182 11 Praha 8

S¢itani dopravy 2020 — https://scitani.rsd.cz/

Dopravni nehody v CR — https://nehody.cdv./

Srazky se zvéfi — hitp://www.srazenazver.cz/cz/

Pochlzky spojené s mistnim Setfenim pfed zahajenim projektovych praci

4 IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU

Pfedmétem vypracovani projektové dokumentace (dale jen PD) ve stupni VD-ZDS je
odstranéni nehodovych lokalit na silnici 11/324 v useku mezi obci Dolni Pfim a Stézirky
v okrese Hradec Kralové. Z hlediska stani€eni se jedna o usek dl. 1,700 km, ktery se nachazi
ve stanic¢eni km 38,600 — 40,300.

Z hlediska nehodovosti byly v dané useku silnice 11/324 objednatel vyznaceny f{fi
nehodové lokalit s nejvéts§im mnozstvim nehod. Jedna se o nehodové lokality s ozna¢enim
ID 5193, 5042 a 5038 (CDV ID 115, 466 a 114).

Na zakladé mistniho Setfeni a pfi zpravovani PD byla navrZzena feSeni i ve dvou
mezilehlych Usecich. V nich se rovnéz vyskytuji dopravni nehody a na zakladé podkladi
objednatele je zde nutné navrhnout feSeni ke zvySeni BESIP.

Dotcené plochy jsou v KN vedeny jako ostatni plocha.

Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim — StéZirky
SO 101 — Komunikace
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5 STRUCNY TECHNICKY POPIS SE ZDUVODNENIM
NAVRZENEHO RESENI

V dot&eném useku silnice 11/324 jsou navrzeny nasledujici prvky, které povedenou ke
snizeni nehodovosti zvySeni BESIP:

o emulzni mikrokoberec
e Uprava vegetace na svazich zemniho télesa
e doplnéni smérovych sloupku a optickych zradidel (odrazecu) proti zvéfi

e doplnéni SDZ, dopravnich zafizeni a svodidel

5.1 Smeérové reseni

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho smérového vedeni silnice 11/324 a oproti
stavajicimu stavu nedochazi ke zméné. Trasa je vedena od Dolniho Pfimu v pfimé, na kterou
navazuje slozeny pravostranny kruznicovy oblouk se symetrickymi pfechodnicemi o
dl. 80,00 m. Prvni oblouk ma polomérem R = 390,00 m a je dl. 256,00 m. Na né&j navazuje
kratka mezipfima o dl. 1,41 m a na ni druhy oblouk o poloméru R = 520,00 m a dl. 82,71 m.
Za prechodnici je silnice 11/324 vedena v pfimé na dl. 89,82 m. Dale je levostranny oblouk o
poloméru R=520,00m a dI. 145,61 m, ktery je doplnén symetrickymi pfechodnicemi o
dl. 80,00 m. Do Stézirek je trasa vedena v pfimé.

Délka feSeného usek silnice 11/324 je 1,700 km a nachazi se ve staniCeni
km 38,600 — 40,300.

Umisténi jednotlivych sjezdl a kfizeni s se silnicemi lll. tfidy a MK je zachovano.
Smérové feseni je patrné z prilohy D.1.3 Situace pozemni komunikace.

Tabulka 1: Smérového reSeni

Staniceni [km]
Smérovy prvek Délka [m]
pocatecni konecné

Pfima - - 38,935 37
Pfechodnice 80,00 38,935 37 39,015 37
Oblouk pravoto¢ivy R = 390,00 m 256,00 39,015 37 39,271 37
PFima 1,41 39,271 37 39,272 78
Oblouk pravoto€ivy R = 520,00 m 82,71 39,272 78 39,355 49
Pfechodnice 80,00 39,355 49 39,435 49
PFima 89,82 39,435 49 39,525 31
Pfechodnice 80,00 39,525 31 39,605 31
Oblouk levotocivy R = 520,00 m 145,61 39,605 31 39,750 92
Prechodnice 80,00 39,750 92 39,830 92
Pfima - 39,830 92 -

Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim — StéZirky
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5.2 Vyskové reseni

VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho vySkového vedeni silnice 11/324 a oproti
stavajicimu stavu nedochazi k zasadni zméné. V nehodovych lokalitach, kde je navrzena
pokladka EMK dojde k navySeni nivelety o max. 0,01 m.

5.3 Sirkové usporadani

Sitkové usporadani vychazi ze stavajiciho stavu silnice 11/324 a oproti stavajicimu stavu
nedochazi k zasadni zméné.

Silnici 11/324 |ze z hlediska kategorie silnic pfiblizné zaradit do upravené kategorie
S9,5/90. Navrhova rychlost je 90 km/h. Zakladni Sitka jizdniho pruhu je 3,25 m a zpevnéna
krajnice je 0,75 m (v&. vodiciho prouzku §. 0,25 m). Celkové zpevnéni je 8,00 m. Sitka
nezpevnéné krajnice, ktera je zapocCitavana do kategorijni Sifky €ini 0,50 m.

V prvnim Useku je Sitka zpevnéna krajnice zvétsena o 0,10 m na $. 0,85 m. Celkové
zpevnéni je 8,20 m. Ve druhém useku, ktery se nachazi v pravostranném smérovém oblouku
je provedeno rozsifeni, kdy na zadatku druhého Useku je zpevnéni 10,20 m. Sitky jizdnich
pruht jsou zde rovnéz rozSifené. Na konci druhého Useku je zpevnéni 8,00 m.

Sitkové usporadani je patrné z piilohy D.1.3 Situace pozemni komunikace.

5.4 Priény sklon

Pri¢né sklony zlstavajici stavajici. V pfimych Usecich je stfechovity pfiény sklon o
hodnoté 2,50 % a ve smérovych obloucich je jednostranny pficny sklon a jeho hodnota
odpovida poloméru oblouku.

5.5 Zemni prace

Zemni prace zahrnuji pfedevsim hloubeni jam pro nové bet. zaklady SDZ. Pred
zahajenim praci je nutno pozadat spravce inZenyrskych siti o jejich vytyCeni a respektovat
podminky jednotlivych spravcu pfi stavbé v jejich ochranném pasmu, které jsou uvedeny ve
vyjadfeni jednotlivych spravcu.

5.6 Emulzni mikrokoberec

Ve tfech nehodovych lokalitdch s oznacenim ID 5193, 5042 a 5038 (CDV ID 115, 466 a
114) bude proveden emulzni mikrokoberec (dale jen EMK) na celou §ifi vozovky. Jedna o
stanic¢eni km 38,600 — 38,780, km 39,246 — 39,440 a km 40,075 — 40,300.

EMK bude na povrchu stavajici vozovky vytvaiet souvislou vrstvu. Pokladkou EMK dojde
ke zdrsnéni krytu,vozovky, a tedy ke zlepSeni protismykovych vlastnosti povrchu vozovky a ke
zvySeni BESIP. Upravou nedojde ke zvySeni unosnosti stavajici konstrukce vozovky.

EMK bude provadén za studena ve dvou vrstvach EMK-DV 0/5+0/8 v pfedpokladané
tl. 11 — 16 mm. Stavajici povrch odfrézujeme v tl. 10 mm. V druhém Useku bude provedena
sanace obrusné vrstvy, kde vyfrézujeme dalSich 40 mm. Do vyfrézovaného mista poloZime
ACO 11+ 50/70 o tl. 40 mm.

Navrh slozeni smési EMK provede odborné zpusobila silniéni laboratof. Smés kameniva
se sklada z jednotlivych frakci (minimalné dvé), které jsou ve vhodném poméru. Jako pojivo
se pouziva modifikované asfaltové kationaktivni emulze. Navrzena smés dale obsahuje

Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim — StéZirky
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pfisady a zamésovou vodu. Optimalni teplota vzduchu pro provadéni je vrozmezi
15 °C — 25 °C. Naneseni asfaltové emulze muze byt i na vlhky povrch, rovnéz mize byt
pouzito i navihlé kamenivo.

PFiéné a podélné trhliny pfed provedenim EMK budou oSetfeny podle TP115.

Bezprostfedné pred provadénim je nutné povrch didkladné ocistit od uvolnénych zrn
kameniva, hliny, prachu a jinych necistot. Na o€istény povrch nesmi byt vpustén zadny provoz.
Po ocisténi vozovky provedeme spojovaci postfik z kationaktivni asfaltové emulze PS-C
v mnozstvi 0,30 kg/m? zbytkového mnozstvi pojiva. Pfed pokladkou ACO bude pouzit stejny
spojovaci postfik.

EMK rozprostfeme na povrch vozovky rozprostiracim ramem. Smés naneseme na celou
plochu a celistvé uzavieme povrch. PFi pokladce je nutné zamezit Uniku smési mimo vozovku.
PFi provadéni vicevrstvych Uprav je nutné zabezpedit vzajemny posun podélnych a pficnych
spojl o minimalné 0,50 m.

Mikrokoberec za studena bude proveden za omezeného silniéniho provozu. Po
vyStépeni a ztuhnuti smési Ize vozovku s dokonéenou Upravou uvolnit pro dopravu. Pojizdéni
a dohutnéni poloZené vrstvy silniénim provozem je nezbytnym technologickym pozadavkem
pro dosazeni potfebné kvality upravy. Po provedeni EMK Ize uvolnit silni¢ni provoz nejdfive
po uplynuti 20 minut, nejpozdéji vSak po 1 hodiné. U vicevrstvych uprav musi byt spodni vrstva
vystavena ucinku silniéniho provozu a nasledné po 2 dnech az 5 dnech muze byt provedena
dalSi vrstva. Prestavku Ize zkratit hutnénim pomoci valcl. Jako nejvhodnéjsi jsou
pneumatikové valce s rychlosti pojizdéni 6 — 10 km/h. Pro dostate¢né zavalcovani je
pozadovano 4 — 6 pojezdu valce kazdym mistem Upravy.

Valce se pohybuji od okraje vozovky k jejimu stfedu a nesmi nahle ménit smér jizdy
nebo se otacet. Spodni vrstva musi byt pfed polozenim dalsi vrstvy znovu fadné o isténa.
Nepfichycena zrna kameniva (tzv. technologicky ulet) jsou odstrafiovana zametenim nebo
odsanim zpravidla po 1-3 dnech, tj. po Uplné konsolidaci Upravy v zavislosti na klimatickych
podminkach. Technologicky ulet kameniva &ini maximalné 10 % z celkového mnozZstvi
pouzitého kameniva. Do té doby musi byt omezeni rychlosti provozu na max. 40 km/h a
dopravni znaceni provedeno v souladu s pozadavkem objednatele. Dobu trvani tohoto
omezeni navrhne zhotovitel objednateli v zavislosti na typu pouzité smési, klimatickych
podminkach a intenzité dopravy. Je nutné upozornit u€astniky silnicniho provozu na odletujici
kamenivo a na snizené protismykové vlastnosti povrchu vozovky (nebezpeci smyku).

5.6.1 Skladba komunikace — ozn. ,1°

Emulzni mikrokoberec — dvouvrstva Uprava EMK -DV 0/5+0/8 11-16 mm CSN 73 6130
Postfik spojovaci z kationak. asf. emulze PS-C 0,30 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129

Celkem 11-16 mm
5.6.2 Skladba komunikace (sanace) — ozn. ,2°
Emulzni mikrokoberec — dvouvrstva Uprava EMK - DV 0/5+0/8 11-16 mm CSN 73 6130

Postfik spojovaci z kationak. asf. emulze PS-C 0,30 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11+ 50/70 40 mm CSN EN 13108-1, CSN 73 6121
Postfik spojovaci z kationak. asf. emulze PS-C 0,30 kg/m? CSN EN 13808, CSN 73 6129
Celkem 51-56 mm

Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim — StéZirky
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5.7 Uprava vegetace na svazich zemniho télesa
5.7.1 Nehodova lokalita 1 — prjezd podél sadu u Dolniho Pfimu

Na pravé strané je nesouvisly pas vétSich kefu rlze Sipkové, pfevazné za hranou
zarezového svahu, s vyjimkou dvou mist nezasahuji do svahu. Podminky pro zpozorovani
pfipadné zvéfe jsou dobré, mezi dfevinami a hranou asfaltového krytu je travnaty pas cca4 m
Siroky. Navrhuje se sefezat obloukovité sklonéné vétve dvou kefu ve stani¢eni km 38,627 a
km 38,671, které zasahuji cca 1 m do zafezového svahu, &imz ztézuji seleni travniku a
narusuji vyhled na svah.

V pasu dfevin jsou pouze tfi stromy, pfiblizné ve stani€eni km 38,652, ve vzajemném
Ize na stanovisti ponechat pro saprofagni organismy a postupné provadét redukci suchych
¢asti koruny.

Na levé strané silnice je ovocny sad ohrani¢eny plotem vy3ky cca 1,50 m z draténého
pletiva na betonovych sloupcich. Pletivo je rezavé, ale nebyly zjistény diry v plotu nebo zficené
sloupky, které by umoznily prostup pro zvéf. Mezi plotem a zafezovym svahem télesa silnice
je pas dfevin, v némz prevazuji Sipkové kefe, druhovou skladbu doplfiuje napf. ofesak, jablon,
treSen, bez Cerny, topol osika. Pifekazku vyhledu tvofi dfeviny u rohl sadu, jejichz vétve
zasahuji k hrané koruny silnice — na jednom konci ofe$ak s nizko zaloZenou korunou a na
druhém konci skupina osik. Zafezovy svah je zatravnény a travni pas o Sifce min. 3,50 m
vytvari pomérné bezpecny prostor pro zastaveni zvére pred vstupem do vozovky nebo alesporni
jeji zpozorovani fidicem projizdéjiciho vozidla.

Na smérovych sloupcich jsou vétSinou osazeny opticka zradidla (odrazece) proti zvéfi,

ale smérové sloupky maji pfilis velké rozestupy a misty chybi. Dojde zahusténi optickych
zradidel (odrazec) proti zvéfi — viz kap. 5.8.

5.7.2 Nehodova lokalita 2 — kfizovatka se silnici 111/32435

Silnice 11/324 probiha v pravostranném smérovém oblouku, na vnéjsi strané oblouku je
souvisly pas stromu a kefl, na ktery navazuje ovocny sad. Ten je oploceny draténym pletivem
uzivanym pro ochranu dfevin v lesnich Skolkach, s oky 15x20 cm na betonovych sloupcich,
vy8ka plotu min. 1,50 m. Nebyly zjistény diry v plotu nebo zficené sloupky. V useku pfed
autobusovou zastavkou jsou dfeviny na vné&jSi strané odvodiovaciho pfikopu, vétve
nezasahuji nad dno pfikopu a je potfeba odstranit pouze 1 kef Sipku rostouci ve dné pfikopu
v blizkosti propustu u nastupni plochy BUS zastavky. V useku za zastavkou je zadouci vycistit
dno pfikopu od dfevin (kefe Sipku, lokalné bez Cerny), vétSinou postali zakraceni vétvi a na
konci odstranit mlady vicekmenny javor mléc¢.

Rozhledové poméry kfizovatky nepfiznivé ovliviiuje pas dfevin na vnitfni strané
smérového oblouku, jesté pfed vymezenym nehodovym usekem. Je Zadouci odstranit alespon
dub s nizko zaloZenou korunou, jehoz vétve zasahuji az k hrané koruny silnice 11/324 ve
staniCeni km 39,118 a vymladky mohutného topolu na kraji porostu vCetné vétvi velkého kefe
rize Sipkové vyplnujicich prostor mezi stromem a silnici ve stani¢eni km 39,167. DalSi pas
drevin je podél ramene kfizovatky ve sméru na Stézirky, zejména skupina mladych dubu bude
v budoucnu pFedstavovat pfekazku rozhledu, navic plody dubu mohou lakat zvéf do prostoru
kfiZzovatky.
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Na smérovych sloupcich jsou vétSinou osazeny opticka zradidla (odrazece) proti zvéfi,
ale smérové sloupky maiji prilis velké rozestupy a misty chybi. Dojde zahusténi optickych
zradidel (odrazecu) proti zveéfi viz kap. 5.8.

5.7.3 Nehodova lokalita 3 — pfimy usek v klesani do Stézirek

Silnice je na nasypu vysky cca 2,50 m. Svahy nasypu jsou zatravnéné, bez drevin, ale
pomérné strmé, coz znesnadriuje v€asné zpozorovani zvéfe. Po obou stranach silnice je
zapojeny pas stromu a kefl, na ktery vpravo navazuje vétsi porost byvalého sadu. Misty Ize
vidét sloupky puvodniho oploceni, ale plot tu jiz neni. Na pravé strané se navrhuje odstranit
dfeviny v paté nasypového svahu v Sifce cca 1,5 m a zvétsit tak volny zatravnény prostor pro
zastaveni zvéfe. Na levé strané je potfeba zredukovat korunu vSech stromu a keft rostoucich
v blizkosti paty svahu, aby vétve nezasahovaly do svahu a vytvoril se tak volny zatravnény
prostor pro zastaveni zvére.

Na smérovych sloupcich jsou vétSinou osazeny opticka zradidla (odrazece) proti zvéfi,
ale sloupky maiji pfili§ velké rozestupy a misty chybi. Vzhledem k hustoté porosti po obou
stranach silnice a vedeni silnice na nasypu se strmymi svahy lze pfedpokladat, ze ani
zahusténi opticka zradidel (odrazecl) proti zvéfi nebude ve vegetaénim obdobi dostate¢nym
opatfenim (olisténi dfevin odraz svétla pohlti) a doporuduje se posileni jejich uinku pachovym
ohradnikem. Zfizeni pachového ohradniku nebylo v zadani dokumentace, takze neni zahrnuto
do soupisu praci. Pro dosazeni lepSiho Ucinku optickych zradidel (odraze€l) proti zvéfi se
v tomto Useku navrhuje pouZzit odrazky modré barvy. Modré svétlo je zvéfi vice vnimano jako
rusivy prvek, ¢imz nuti zvéf k vétsi pozornosti. Dale zde budou pouZita optickych zradidel
(odrazecl) proti zvéfi typu B. Jedna se odrazeCe se Sikmym odrazem, ktery odrazi svétlo
Sikmo dol po nasypovym svahu.

5.7.4 Soupis odstranovanych dfevin

V nize uvedené tabulky je seznam odstrafiovanych dfevin, ktery je rovnéz patrné
z prilohy D.1.3 Situace pozemni komunikace.

Tabulka 2: Soupis odstrafiovanych dievin

KU p.é. drevina vlastnik
Dolni Pfim | 632/100 ofesak kralovsky — nahr.obvod 75 cm
Dolni Pfim | 632/100 rize Sipkova (zkraceni vétvi) — 2 m2 '%
Dolni Pfim | 632/100 rize Sipkova (zkraceni vétvi) — 2,5 m2 <
Dolni Pfim | 632/100 tfeSeri — obvod 54 cm %
Dolni Pfim | 632/100 topol osika — 25 m2 T <
Probluz 466/8 dub zimni — obvod 98 cm =9
Probluz 466/8 topol €erny ltalica (vymladky) + rGzZe Sipkova — celkem 4 m2 S _‘C-_“
Probluz 466/5 rize Sipkova — 1,5 m2 % 0
Horni Pfim 301/9 bfiza bélokora (drobny nalet) + rize Sipkova — celkem 9 m2 £ %
Horni PFim 301/9 zkraceni vétvi: rize Sipkova + slivori Svestka — 11 m2 LS
Probluz 466/5 podle polohy odstranéni dfeviny nebo zkraceni vétvi: rize Sipkova + bez % Q
Cerny + javor mléc¢ (5 kminkd do & 6 cm) — 43 m2 ¥4 %
Stézirky 387/8, podle polohy odstranéni dfeviny nebo zkraceni vétvi: ostruzinik+rize ©
387/3 Sipkova + bez Cerny + Svestka + trnka — 270 m2 ~§
Stézirky 387/8, zkraceni nebo odstranéni vétvi: jasan, tfeSen, mirabelka, raze Sipkova, (%
387/3 ostruzinik, hloh jednosemenny, trnka, jefab obecny, bez erny — 100 m2

5.8 Doplnéni smérovych sloupkl a optickych zradidel (odrazecu) proti
ZVeri

Stavajici plastové smérové sloupky Z11a,b vysky 0,80 m budou v celém useku
dl. 1,700 km odstranény a nahrazeny novymi. Ty budou osazeny na nezpevnénou krajnici.

Odstranéné nehodové lokality 11/324 Dolni Pfim — StéZirky
SO 101 — Komunikace



@& M- PROJEKCE

o ——

Oproti vzdalenostech stanovenych CSN 73 6101 budou umistény husté&ji. V nehodovych
lokalitach budou umistény ve vzajemné vzdalenosti 20 m. V mezilehlych Usecich budou
umistény v pfimé ve vzdalenosti 30 m a ve smérovych obloucich v zavislosti na poloméru
oblouku:

e 850m>R=2450m 30m

e 450m>R=250m 20m

Smérové sloupky bilé barvy se pouzivaji pro vymezeni volné Sifky komunikace.
Z duvodu spravné orientace se smérové sloupky osazuji vstficné, tj. v témze pfiéném fezu.
Vzajemna vzdalenost smérovych sloupkt se méfi vzdy v ose jizdniho pasu.

VSechny plastové smérové sloupky Z11a,b optickych zradidel (odrazecl). Technické
pozadavky a umisténi je podrobné popsano v TP130.

V nehodové lokalité 3, kde je navrzeno prodlouzeni JSO bude uzito plastovych nastavcu
smérovych sloupkl. Sjezdy na ucelové komunikace (polni a lesni cesty) jsou vyznaéeny
plastovymi smérovymi sloupky barvy Cervené Z11g. Samotné sjezdy pfipojujici sousedni
nemovitosti (dim, pole) se Cervenymi smérovymi sloupky neosazuji. Smérové sloupky se
osazuji po obou stranach sjezdu.

5.9 Doplnéni SDZ, dopravnich zafizeni a svodidel
5.9.1 Svislé dopravni znaceni

Na silnici 11/324 chybi na dvou mistech SDZ €. B21a — Zakaz predjizdéni. SDZ ¢. B21a
budou dopinény v km 38,957 a km 39,880.

Oba smérové oblouky jsou nepfehledné a dochazi k nedostate€nému vedeni Fidici.
Uvedené bude feSeno doplnénim plastovych smérovych sloupkd Z11a,b. Na vnéjsi strané
bude dopInéno dopravni zafizeni €. Z3 — Vodici tabule o rozméru 0,50 / 0,50 m, které pro oba
sméry bude osazeno na jeden sloupek.

Nové SDZ bude zhotoveno s folii tfidy 2. Rozméry zakladu budou provedeny dle
typovych projektl a vzoru z betonu C20/25, XF3. Znacky, jejich nosné konstrukce, upeviovaci
prvky a zaklady musi vyhovovat nejméné pozadavkim uvedenym v ¢lancich NA.2.13,
NA.2.14, NA.2.16 narodni prilohy k CSN EN 12 899-1, TKP a ZTKP vydané MD a RSD.

SDZ budou lisované s dvojitym ohybem z pozinkovaného plechu s plnymi rohy a
budou provedeny v zakladni velikosti a z félie tfidy 1 dle CSN EN 12 899-1. Veskery spojovaci
material bude nekorodujici. Sloupky standartnich znacek se provedou z ocelovych Zarové
zinkovanych trubek. Priméry a pocet sloupkl na konkrétni znacku budou dle PPK-SZ.
Veskeré SDZ musi byt osazeno svisle a kolmo k vozovce v souladu s PPK-SZ.

5.9.2 Vodorovné dopravni znacCeni

Nové VDZ bude provedeno pouze v nehodovych lokalitach na EMK. VDZ bude
provedeno ve dvou fazich. V prvni fazi se na novy povrch nanese vodorovné znaceni
jednoslozkovou barvou. Po stabilizovani vlastnosti povrchu vozovky (odstranéni posypu pro
poc¢ateni zdrsnéni, vyprchani tékavych latek z asfaltu nebo po uplynuti zimniho obdobi) se
provede druha faze plastem z dlouhodobé Zivotnosti. Minimalni rozestup obou fazi je 4 tydny.

VeSkeré podélné ¢ary budou provedeny plastem z dlouhodobé Zivotnosti (napf. z dvou
nebo vicesloZkovych plastickych hmot nanasenych za studena, termoplastickych hmot,
prfedem pfipravenych material(). Pro zajisténi odtoku vody a no¢ni viditelnosti za vihka a za
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desté musi byt toto znaceni profilované anebo strukturalni (ij. typ Il dle TP 70). Vodici ¢ary
budou provedeny jako strukturalni plast s baretami, rozestup baret bude max. 75 cm, Sitka
baret 4,5 cm = 1 cm, vySka 3—7 mm nad povrchem znaceni a se zvucicim efektem. Ostatni
podélné ¢ary budou profilované / strukturalni.

Kvalita vodorovného dopravniho znaceni musi splhovat podminky podle platné
CSN EN 1436 Vodorovné dopravni znadeni, Vzorovych listl staveb pozemnich komunikaci
Cast VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky a dale TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich, TKP a ZTKP kapitola 14 a zejména pozadavkim na
provedeni a kvalitu vodorovného dopravniho znaceni — PPK-VZ.

5.9.3 Svodidla

Pfed koncem nehodové lokalité 3 dojde k prodlouzeni JSO na levé strané z divodu
malé vzdalenosti od paty nasypu, kde se nachazeji vzrostlé vrby. U stavajiciho svodidla
odstranime stavajici vyskovy nabéh v dl. 8,00 m. Nasledné provedeme osazeni JSO-N2 v km
40,255 — km 40,295, tedy v dl. 40,00 m. Na konci JSO bude kratky vySkovy nahéh.

6 VYHODNOCENIi PRUZKUMU A PODKLADU, VCETNE JEJICH
UZITIi V DOKUMENTACI - DOPRAVNiI UDAJE,
GEOTECHNICKY PRUZKUM

6.1 Prehled vychozich podkladi

Pfed zahajenim projektovych praci byla provedena pochuizka spojena s mistnim
Setfenim. Na silnici nebylo pfi projektovani provedeno scitani dopravy — jsou pouze k dispozici
data z celostatniho scitani z roku 2020 — viz nize.

Seznam podkladu je rovnéz uveden v kap. 3.

6.2 Polohopisné a vyskopisné zaméreni

Jako podklad pro vyhotoveni PD byla pouzita ortofotomapa.

6.3 Prubéh tras stavajicich inzenyrskych siti

Zhotovitel zajisti pfed zahajenim zemnich praci vyty€eni a ovéfeni vSech stavajicich a
novych inzenyrskych siti. Zhotovitel nesmi zahgjit vykopové prace pred vytyCenim a
oznacenim inZenyrskych siti podle platnych predpisu. Vykopové prace je nutno provadét tak,
aby nedoslo k poSkozeni podzemnich vedeni.

6.4 Intenzita dopravy

K dispozici jsou vysledky scitani dopravy v roce 2020 pro s€itaci usek €. 5-1390, ktery
se nachazi v celé délce feSené nehodové lokality komunikace 11/324. Zacatek s€itaciho useku
je v kfizeni s komunikaci 11/323 v obci Nechanice a konec v kfizeni s komunikaci 11/611,
nedaleko sjezdu z dalnice D11 u Hradce Kralové. V nize uvedené tabulce jsou uvedeny
intenzity dopravy.

Tabulka 3: Intenzity dopravy
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Scitani dopravy 2020 (sc.asek: 5-1390) ... V¥znam zkratek

Roc¢ni prumér dennich intenzit dopravy

LN SN | SNP sV

RPDI - véechny dny |voziden | 260 | 62| 10| 53] 7| 44| 38| 0| 3] 3| 478] 3421 32 3931
LN SN [ snp| TN | TNP [ NSN | A AK | TR | TRP | TV o [] sV
RPDI - pracovni den (Po-Pa) ‘ voz/den 313 L] 13 67 9 58 47 [} 4 4 594 | 3723 34| 4351
RPDI - volne dny (mimo svatky) ‘ voz/den 128 20 2 17 1 8 9 0 1 1 187 | 2665 28 | 2880
Hodinova intenzita dopravy TV SV
Padesatirazova intenzita dopravy ‘ voz/h 57 468
Spitkova hodinova intenzita dopravy ‘ voz/h 54 444
Tézka nakladni vozidla - TNV [ | TNV
Hodnota TNV | voz/den | | 305
Intenzita dopravy pro hiukové a emisni vypodty g‘ﬁ G| g 12 12 14 |celkem g'&,ga"”a‘” OAL | NAL | NS |Celkem
Rotni prumér intenzit, den (06-18) voz/den 165 106 26| 3122 2851 218 92 | 3121
Roéni prumér intenzit, vecer (18-22) voz/den 17 1 4 551 523 22 6 551
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voz/den 14 9 2 258 ) 235 18 6 259
Emise [ | oA [ LNA | TNA | NS | BUS [Celkem
Roéni Spitkova hodinova intenzita dopravy | vozih | | a73] 8] 7] 8] 5] 539
Koeficienty nerovnomérnosti dopravy [ | alfa | beta | gama | PS
Koeficient nerovnomémosti dopravy I | 094 095 099] 5542
Intenzita cyklistické dopravy c
Cyklisticka doprava \cyklofden 43

7 VZTAHY POZEMNi KOMUNIKACE K OSTATNIM OBJEKTUM
STAVBY

Soucasti stavby nejsou zadné souvisejici stavby.

8 REZIM POVRCHOVYCH A PODZEMNICH VOD, ZASADY
ODVODNENi A OCHRANA POZEMNIi KOMUNIKACE

Navrzenym feSenim nedojde k navySeni mnozstvi odvadénych destovych vod. Systém
odvodnéni PK je zachovan. Podzemni vody nebudou zasazeny.

9 ZVLASTNi PODMINKY A POZADAVKY NA POSTUP
VYSTAVBY, PRIPADNE UDRZBY

9.1 Inzenyrské sité a jejich ochranna pasma

Pfed zacatkem provadéni zemnich praci je nutno zajistit vytyCeni v8ech siti spravcem a
viditeIné oznacit jejich pribéh po celou dobu vystavby objektu. V pfipadé nejasnosti se
provede kopana sonda.

Pracovnici provadéjici zemni prace musi byt s druhem sité, polohou, krytim a jejimi
ochrannymi pasmy seznameni a musi dodrZzovat platné pfedpisy pro praci v ochrannych
pasmech jednotlivych siti.

V pfipadé zjisténi kolize stavajicich siti s navrzenym objektem budou prace zastaveny a
za ucasti spravce vedeni, TDI a projektanta bude navrzeno fedeni.

9.2 Bezpecnost prace pri provadeéni

Obecné zasady bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci uvadi zakon €. 262/2006 Sb.
zakonik prace a na néj navazujici pfedpisy. Jedna se zejména o zakon €.309/2006 Sb.,
nafizeni vlady €. 591/2006 Sb. a €. 362/2005 Sb.
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P¥i pracich v blizkosti vedeni inzenyrskych siti je nutné dodrzovat veSkeré podminky pro
ochranna a bezpelnostni pasma, které stanovi nasledujici zakony: &. 458/2000 Sb.
energeticky zakon (elektricka zafizeni a sité, plynovody), €.127/2005 Sb. o elektronickych
komunikacich (komunikacni vedeni) a €. 274/2001 Sb. o vodovodech a kanalizacich (vodovod
a kanalizace) a podminky vlastnik( a spravcu jednotlivych siti.

Konkrétni rizika a podminky stanovuje plan BOZP a koordinator BOZP na stavenisti.
Zhotovitel predloZi certifikaty na pouzité materidly a vyrobky. Zmény oproti PD je mozné
provadét pouze po dohodé s projektantem a investorem stavby.

10 VAZBA NA PRIPADNE TECHNOLOGICKE VYBAVENI

Nejsou navrzena technologicka vybaveni.

11 PREHLED PROVEDENYCH VYPOCTU
Nejsou provedeny vypocty.

12 RESENi PRISTUPU A UZiVANIi VEREJNE PRISTUPNYCH
KOMUNIKACI A PLOCH SOUVISEJICICH SE STAVENISTEM
OSOBAMI S OMEZENOU SCHOPNOSTIi POHYBU A
ORIENTACE

Nebylo feSeno. Jde o extravilanovou komunikaci bez navrhu prvk( pro osoby se
snhizenou schopnosti pohybu a orientace.

13 ZAKLADNI PREDPOKLADY VYSTAVBY - ETAPIZACE
VYSTAVBY, CASOVE UDAJE O ZAHAJENI, REALIZACI,
DOKONCENI A PREDANI STAVBY DO UZIVANI

Pfesny termin realizace uvedené stavby neni mozné v tuto chvili stanovit. Stavba bude
realizovana v nékolika etapach a Castecné bude uvadéna do pro provozu po jednotlivy
etapach. Doba vystavby ¢ini 1 mésic. PD pocita s provadénim stavby s ¢asteénym dopravnim
omezenim.

14 GEODETICKE VYTYCENI

Pouzity soufadny systém je S-JTSK, vyskovy Bpv. Vyty€eni objektu bude provedeno
od vytyCovaci sité zfizené a patficné stabilizované pro realizaci stavby. V ramci PD bylo
provedeno polohové vyty€eni zakladniho tvaru stavby, které bude dale podrobné feSeno v
RDS.

Tato PD nezastupuje PD pro realizaci stavby (RDS).

V Hradci Kralové, 06/2025 Ing. Jakub Hajn
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